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1 Sammanfattning

De genomférda atgarderna under 3-arsperioden har prioriterat kollektivtrafikens tillganglighet

och framkomlighet och darigenom skapat mervarden aven for dvriga trafikslag.

Exempel pa atgarder ar borttagande av halvfickor vid nagra busshallplatser vilket innebar att
bussar efter stopp pa hallplatsen kan aterintrada i trafikflddet i samma korfalt. Atgarden
minskar behovet av filbyten, reducerar kdbildning och bidrar darmed till férbattrad
framkomlighet aven for dvriga trafikslag. Projektet har i samband med ny- och
ombyggnationer av hallplatser aven genomfort en dversyn av mdéjligheten utdka eller ersatta

befintliga cykelstall med cykelbagar.

Under projektets 3-arsperiod har manga atgarder genomférts, nedan foljer arsvis nagra av

de storre investeringsatgarderna:

Under 2023 genomfordes flera atgarder med anledning av en ny, langre bussmodell (18,75
meter) med samre svangradie som skall trafikera olika busslinjer i stadstrafiken.
Cirkulationsplatser justerades vid Nydala och i Kristineberg, cykelbanan pa Thomsons vag

smalnades av och buskage rojdes.

Vidare atgarder som genomfordes under 2023 ar att vandslingan vid Strandvagen byggdes
ut och ytorna vid fyra sedan lange nedlagda hallplatser pa Axel Danielssons vag aterstalldes
med gras och tradplantering. En ny hallplatsstolpe sattes upp pa Amiralsgatan och

hallplatserna Dalvik och Videdal pa Hohoégsgatan tillganglighetsanpassades.

Under 2024 byggdes hallplats Stekelgatan i Valdemarsro. Hallplatserna pa Ellenborgsvagen
slogs delvis samman och en ny hallplats, Virentoftagatan, byggdes. Vandslingan vid
Toftangen kunde inte byggas om pa grund av markagande, sa tva nya hallplatslagen
anlades istallet pa Husie Kyrkovag for att busstrafiken skulle kunna trafikera pa ett bra satt i
vantan pa att markagandefragan i vandslingan I6ses med Fortifikationsverket. Den nedlagda
hallplatsen Mellanback i Kroksback aterstalldes och flera aldre hallplatspelare ersattes med

vanliga hallplatsstolpar.

Under 2025 utékades vandslingan vid Mellersta hamnen fér ledbussar och hallplats
Naffentorpsvagen tillganglighetsanpassades och fick en ny busskur. Kristineberg Syd
tillganglighetsanpassades och hallplats Katrinetorp byggdes Hallplatserna Broddastigen och

Bagangsvagen togs bort da de lag for tatt och en skriftlig information Iamnades till TRU.
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1. Anpassning vandslinga Mellersta hamnen till 18,7 m stadsbuss

Malmé stadstrafik

Linjendt juni 2025 2. Nyhaliplats Stekelgatan

3. Tiugar ing héllplats Hej

4. Tillganglighetsanpassning och ny busskur héllplats Flygledaren

o

Tillganglighetsanpassning hallplats Bulltofta

o

Tillganglighetsanpassning hallplats Dalvik

7. Tillganglighetsanpassning hallplats Videdal

B. Tillganglighetsanpassning och ny busskur hallplats Ellenborg
9. Ny hallplats Virentofta

10. Tillgangli ing hallplats Toftang

1 Atgiirder i cirkulati Nydala

/\ 4 , 2 Z v 12. Aterstallning fyra gamla hallplatslégen

13. Ny hallplats Katrinetorp
14. Nyt hallplatslage Svagertorp (lage E)

15. i i ntill 18,7 m stadsbuss

16. Ny busskur héllplats Betalstationen
17. Tillganglighetsanpassning hallplats Fjarilsgatan (lage B)

18. Framkomlighetsatgérder i cirkulati lats Naffe

19. Tilganglighetsanpassning och ny busskur hallplats Klagshamn

20. F atgarder i cirkulati Kristi

19. daterad 2024

Projektets utfall uppgar till 6,5 mnkr, vilket ger en avvikelse om 5,5 mnkr lagre an den
beraknade utgiften i objektsgodkannandet. Projektets inkomster uppgar till 2,5 mnkr och

bestar av investeringsbidrag fran Skanetrafiken.

De totala driftskonsekvenserna uppgar till 815 tkr brutto och 510 tkr netto fér projektet.

2 Bakgrund, syfte och stadens mal

Malmo vaxer och fler valjer att bosatta sig i staden vilket staller krav pa lI6sningar for att
skapa en hallbar stad. | utvecklingen av Malmé som en attraktiv och hallbar stad spelar
kollektivtrafiken en avgdrande roll. For att klara den befolkningsékning som Malmé har idag
och férmodas ha i framtiden ar en attraktiv, miljovanlig och kapacitetsstark kollektivtrafik
nodvandig. Malmo stad har ansvar for infrastrukturen och Skanetrafiken for trafikutbud och

fordon.

Projektet har haft flera olika syften som tillsammans bidrar till malet om fler
kollektivtrafikresenarer och i forlangningen ett attraktivare, effektivare, sakrare, tillgangligare

och miljévanligare trafiksystem.

Ett av projektets syften har aven varit att identifiera var och varfor busstrafiken har
framkomlighetsproblem och sedan finna Idsningar for att minska dessa problem. Atgarder
kan t.ex. vara indragning av hallplatser, sammanslagning av hallplatser och justering av
hallplatslagen som idag ar for korta eller mindre trafiksdkra. Aven inférande eller justering av

vandslingor och forbattrad reglering och utformning av gaturummet ar exempel pa
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framkomlighetsatgarder. De atgarder som genomfors syftar till att leda till forbattringar for

bussars framkomlighet och géra kollektivtrafiken attraktivare.

De atgarder som genomférts har bidragit till férbattringar for bussars framkomlighet samt en
mer tillganglig och attraktiv kollektivirafik. Detta syftar till att 6ka kollektivtrafikresandet och till
att skapa ett effektivare, sakrare, tillgangligare och miljévanligare trafiksystem. Hallplatser
kan behdva byggas om utifran gallande tillganglighetskrav fran Boverket, som vi maste folja
for att kunna s6ka medfinansiering via Regionen. Tillganglighetsanpassning innebar hdjning
av kantstéd till 17 cm och komplettering/justering av taktilt strak och kontrastmarkering. Aven
komplettering av belysning, bank alternativt stabank och byte av vaderskydd fran plat till glas

kan vara aktuella atgarder.

Projektet beddéms bidra till uppfyllandet av kommunfullmaktigemalet "En grénare stad som
leder klimatomstallningen”. Denna bedémning grundas pa att projektet férvantas bidra till ett

Okat kollektivakande med 3 procent per ar.

Projektet bidrar ocksa till att uppfylla tekniska namndens grunduppdrag fér kommunens trafik
och infrastruktur. Detta genom att ligga i linje med innehéllet i §19 i Tekniska namndens
reglemente dar det beskrivs att "ansvara for kommunens trafiksystem och trafikinfrastruktur,

forvalta och utveckla dessas funktion samt hantera trafikmiljo och trafiksékerhet”.

Projektet bidrar vidare till att de malsattningar som finns i stadens Trafik- och mobilitetsplan

gallande att férandrade fardmedelsandelar nas.

3 Utfall i forhallande till leveransmal och ramar

3.1 Utfall i forhallande till leveransmal

Malet med projektet har varit nedan punkter och var bedémning ar att malen har uppfylits.

« Skapa battre framkomlighet for bussen, vilket vi tillsammans med Skanetrafiken och

trafikforetagen har tillgodosett nar problem uppstatt.
« Skapa battre trygghet och tillganglighet pa och i anslutning till hallplatsomradet.

» Projektet har kompletterat med nya hallplatser for att anpassa staden till ett férandrat
linjenat och kollektivtrafikutbud i strackningar som ej omfattas av Storstadspaketets

linjer.
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3.2 Genomforande och tidplan

Projektet har bedrivits i ndra samarbete med beldggningsprogrammets remissprocess, inom
vilken en foérdjupad genomgang har gjorts av de avsnitt dar hallplatser ingatt. Fokus har
darefter riktats mot de hallplatser som inte uppfyller dagens tillganglighetskrav och som inte
ingar i Storstadspaketet. Parallellt har ett ndra samarbete etablerats med Skanetrafiken och
berérda trafikféretag, vilka har haft maéjlighet att lamna synpunkter pa identifierade
framkomlighetsproblem. Genom detta samarbete har gemensamma l6sningar tagits fram

som tillgodoser samtliga parters behov.

Under projektets 3-arsperioden har manga atgarder genomférts, nedan foljer arsvis nagra av

de storre investeringsatgarderna:

Under 2023 genomférdes flera atgarder med anledning av en ny, langre bussmodell (18,75
meter) med samre svangradie som skall trafikera olika busslinjer i stadstrafiken.
Cirkulationsplatser justerades vid Nydala och i Kristineberg, cykelbanan pa Thomsons vag

smalnades av och buskage roéjdes.

Vidare atgarder som genomférdes under 2023 ar att vandslingan vid Strandvagen byggdes
ut, hallplats Disponentgatan férlangdes och ytorna vid fyra sedan lange nedlagda hallplatser
pa Axel Danielssons vag aterstalldes med gras och tradplantering. En ny hallplatsstolpe
sattes upp pa Amiralsgatan och hallplatserna Dalvik och Videdal pa Hohdgsgatan

tillganglighetsanpassades.

Under 2024 byggdes hallplats Stekelgatan i Valdemarsro. Hallplatserna pa Ellenborgsvagen
slogs delvis samman och en ny hallplats, Virentoftagatan, byggdes. Vandslingan vid
Toftangen kunde inte byggas om pa grund av markagande, sa tva nya hallplatslagen
anlades pa Husie Kyrkovag. Den nedlagda hallplatsen Mellanback i Kroksback aterstalldes

och flera aldre hallplatspelare ersattes med vanliga hallplatsstolpar.

Under 2025 utdkades vandslingan vid Mellersta hamnen fér ledbussar, och hallplats
Naffentorpsvagen tillganglighetsanpassades och fick en ny busskur. Kristineberg Syd
tillganglighetsanpassades och hallplats Katrinetorp byggdes. | samband med att det nya
busslinjenatet inférdes i juni 2025 visade det sig att ett antal hallplatslagen var for korta. Ett
tydligt exempel var hallplats Stadshuset, lage D pa Féreningsgatan, dar endast linje 6
stannade tidigare. Nar aven linje 15 bdrjade trafikera laget blev det omdjligt att hantera tva
18,7 meter langa bussar pa en hallplats som da var 13 meter lang. Detta atgardades akut
genom att forlanga hallplatsen till 38 meter och den blev samtidigt tillganglighetsanpassad.
Hallplatserna Broddastigen och Bagangsvagen togs bort da de lag for tatt och en skriftlig
information lamnades till TRU.
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Figur 1. Hallplats Naffentorpsvagen lage B fore och efter ombyggnad.

NAFFENTORP LAGE B
Klagshamnsvagen
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Tradplantering i grasyta enligt typritning A3-TYP 101,

@ T1 Pinus nigra, solitar, Sxompl, th 350-400, br 250-300, airpot. 4 st.
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Figur 2. Vaxtlighet som har planterats i samband med ombyggnaden av hallplats Naffentorpsvagen lage B.
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Figur 3. Foérlangning av hallplats Fjarilsgatan i Bunkeflostrand.

Figur 4. Ny hallplats Virentoftagatan pa Ellenborgsvagen byggdes efter hopslagning av hallplatserna
Stenkallevagen och Husiegard.
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Figur 5. Ny hallplats Katrinetorp inklusive cykelbagar.

3.3 Avsteg fran Teknisk handbok

Inga avsteg fran Teknisk handbok har gjorts.

3.4 Ekonomisk uppfdljning
3.4.1 Projektkalkyl

Tekniska namnden beslutade i maj 2022 att godkanna investeringsutgift om 12 mnkr brutto
och 6 mnkr netto samt driftskonsekvenser om 1,08 mnkr brutto och 705 tkr netto for
objektsgodkannande Fram fér buss 2023—2025.

Projektets utfall slutar pa 6,5 mnkr, vilket ger en avvikelse om 5,5 mnkr lagre an den
beraknade utgiften i objektsgodkannandet. Avvikelsen om 5,5 mnkr beror framst pa arbetet
har utférts via Kommunteknik i stallet fér mindre ombyggnad samt att nagra atgarder har

belastat belaggningsprogrammets budget i stallet.
Projektets inkomster uppgar till 2,5 mnkr och bestéar av investeringsbidrag fran Skanetrafiken.

De totala driftskonsekvenserna uppgar till 815 tkr brutto och 510 tkr netto for projektet. Vid
tidigare berakning av internranta anvandes en rantesats om 1,25 procent samt drift och
underhall beraknades med en schablon om 2,75 procent. Internrantesatsen inom Malmo
Stad har sedan dess hdjts till 2,5 procent samt att drift och underhall nu beraknas med en
schablon om 0,5 procent, vilket gor att driftskonsekvenserna blir nagot lagre an tidigare
beraknat. Driftskonsekvenserna paverkas aven av att projektets utfall blev lagre an tidigare

beraknat.
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Projektkalkyl fér allman mark

Offentligt bidrag (investering) 6 000 2500
Privat bidrag (resultat) 0 0
Summa inkomster 6 000 2500
Entreprenad -12 000 -6 469
Projektering 0 -37
Forprojektering 0 0
Byggledning 0 -12
Summa utgifter -12 000 -6 518
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